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Wspomnienia rocznicowe

W roku 2015 mija 100 lat od urodzin Ludwika Macieja, pilota
Dywizjonu Bombowego 300 Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej
Brytanii, walczacego o wolno$¢ ojczystego kraju na zachodnich fron-
tach II wojny $wiatowej. W roku tym mija réwniez 10-ta rocznica
nadania Mu, przez Rade Miejska w Czechowicach-Dziedzicach, tytu-
hu Honorowego Obywatela Czechowic-Dziedzic. Chorazy pilot Lu-
dwik Maciej jest pierwszym w historii naszego miasta obywatelem,
ktéry otrzymat ten zaszczytny tytut. W zwiazku ze zbiezno$cig obu
rocznic, redaktor Tadeusz Janik, przyjaciel Ludwika Macieja oraz
autor wielu publikacji prasowych, przypominajacych jego zycie i
udzial w walkach II wojny $wiatowej, wystapit do wladz samorza-
dowych Czechowic-Dziedzic z inicjatywa trwalego upamigtnienia
bohatera pochodzacego z Czechowic-Dziedzic. Nawigzujac do przy-
jetych zwyczajow montazu na grobach lotnikéw elementéw samolo-
tu, zaproponowat osadzenie takiego elementu na tablicy nagrobnej
rodzinnego grobu Maciejoéw, gdzie spoczywaja prochy Ludwika Ma-
cieja, z jednoczesng organizacjg uroczystosci odstoniecia zrekonstru-
owanej tablicy nagrobnej.

Burmistrz Czechowic-Dziedzic Marian Btachut podjat inicjatywe
redaktora Tadeusza Janika i 22 kwietnia 2014 roku zaprosit na spo-
tkanie do ratusza red. Tadeusza Janika, Barttlomieja Fajfera - wice-
przewodniczacego Rady Miejskiej, Erwina Wozniaka - przewodni-
czacego Towarzystwa Przyjacidt Czechowic-Dziedzic, Zbigniewa
Waloszczyka - bedacego w statym kontakcie z synami Ludwika Ma-
cieja i Barbar¢ Sieminska - redaktor naczelng ,,Gazety Czechowic-
kiej”, ktorym zaproponowal zajgcie si¢ organizacjga uroczystosci.
Zaproszeni na spotkanie podjeli zadanie, tworzac Komitet Organiza-
cyjny Obchodéw 100-nej rocznicy urodzin oraz 10-tej rocznicy na-
dania tytutu Honorowego Obywatela Ludwikowi Maciejowi, ktorego
przewodniczenie powierzyli Burmistrzowi Marianowi Blachutowi, a
patronat medialny nad uroczystoscig przyjeta ,,Gazeta Czechowicka”.
Komitet Organizacyjny przyjat wykonanie i osadzenie na tablicy na-
grobnej proporcjonalnej repliki $migta samolotu bombowego Wel-
lington, na jakim Ludwik Maciej wykonywat loty bojowe oraz orga-
nizacje uroczystosci 20 czerwca 2015 roku.
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Honorowymi go$¢mi, zaproszonymi na uroczystos¢ bgda obaj sy-
nowie Ludwika Macieja, panowie Sylwester Andrzej Maciej, miesz-
kajacy w Wielkiej Brytanii 1 Luis Martin Maciej, mieszkajacy w Sta-
nach Zjednoczonych, ktorzy juz potwierdzili obecnos¢ wraz ze swo-
imi rodzinami.

Ludwik MACIEJ (1915-2007)

byt obronca naszej Ojczyzny,
cichym bohaterem, biorgcym
udziat w zoierskich zmaga-
niach.
Byt ostatnim zyjacym pilotem II
Wojny Swiatowej, pochodzacym
Z naszego miasta. Mieszkal w
Stanach Zjednoczonych. Posiadat
obywatelstwo  polskie,  stale
utrzymywat $cista wiez z krajem.
ol Y Po potaczeniu organizacji kom-
Ludwik Maciej z 70na Janing batanckich otrzymat legitymacje
cztonkowska podpisang przez

prezydenta Lecha Waleseg.

Mimo sedziwego wieku krzewil wraz z malzonka Janing - corka za-
mordowanego w Katyniu oficera Korpusu Ochrony Pogranicza - du-
cha polskosci wsrod Polonii w Stanach Zjednoczonych.

Wies$¢ o nadaniu pilotowi 2. Putku Lotnictwa w Krakowie Lu-
dwikowi Maciejowi godnosci Honorowego Obywatela Czechowic-
Dziedzic, dotarta do Niego w dzien zupelnie wyjatkowy. Byto to 6
grudnia 2005 roku, wigc pomyslal, ze to mikotajkowy upominek od
Jego najblizszych. Czesto bowiem najmiodsi czionkowie rodziny
szykowali Mu rézne ciekawe 1 Sympatyczne niespodzianki. Byty
wtedy po temu szczegdlne powody, poniewaz kilka miesiecy wcze-
$niej ukonczyt 90-ty rok zycia. Otoczony powszechnym szacunkiem
z rados$cig przyjmowat dowody mitosci najblizszych Mu oséb.

Oddajac hotd Ludwikowi Maciejowi warto przytoczy¢ stowa bry-
tyjskiego uznania zawarte w monumentalnym dziele Jerzego Bogda-
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na Cynka - ,,Polskie sity powietrzne w wojnie 1939-1945”. Wyrazit
je marszalek sir Frederick Rosier:

Jesieniq 1939 roku wielka liczba Polakow, wsrod nich doswiadczone
zatogi latajqce i obstuga naziemna, zdecydowaly walczyé dalej, prze-
dzierajgc sie do Francji i do naszego kraju.

W bitwie 0 Angli¢ stosunkowo niewielka sita uniemozliwita przewa-
Zajqcej sile niemieckiej osiggngé¢ panowanie W powietrzu. Niestety,
kiedy wojna dobiegla konca i wolny swiat si¢ radowal, ofiary tych
ludzi i ich wktad do zwyciestwa, nie przyniosty im tego, o co tak diu-
go walczyli i czego najbardziej pragneli - powrotu do wolnej Polski.
Wsrod nich byt rowniez chorazy pilot Ludwik Maciej.

Ludwik Maciej urodzit si¢ 16 maja 1915 roku w Dziedzicach, w
rodzinie Jana i Anny z domu Donocik. Po ukoficzeniu Szkoty Po-
wszechnej w Dziedzicach podjal dalsza nauk¢. Ukonczyt Gimnazjum
Polskie w Bielsku. W latach szkolnych brat aktywny udziat w dzia-
falno$ci dziedzickiego ,,Sokota”, jako pitkarz Sokolego Klubu Spor-
towego ,,Grazyna”. W 1935 roku zostal przyjety do mtodziezowe;j
grupy ochotnikow 2. Putku Lotnictwa w Krakowie. Po przeszkoleniu
zostal zawodowym pilotem. Nalezal do wyrdzniajacych si¢ lotnikow.
We wrzesniu 1939 roku, jako pilot 2. Putku Lotnictwa w Krakowie
Rakowicach nie wzigt udzialu w wal-
kach z hitlerowskim najezdzca, gdyz
lotnictwo niemieckie zniszczylo baze
lotniczg tego putku. Byt internowany w
Rumunii. Z nowymi dokumentami toz-
samosci przedostal sie¢ do Francji, gdzie
. szkolit si¢ do pilotowania lekkich samo-
lotobw bombowych. Po klesce Francji
' dotart do Anglii i w osrodku Bramcote
zostal przeszkolony do wykonywania
nocnych lotow na bombowcach Vickers
Wellington MK Ic. W 300 Dywizjonie
: " Bombowym ,,Ziemi Mazowieckiej”(d-

Ludwik Maciej, pilot 2. Putku  ca pptk M. Makowski) zostat dowodca
Lotnictwa w Krakowie, rok 1935  hombowca. Dywizjon Bombowy 300 do
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konca wojny pozostawal w sktadzie lotnictwa brytyjskiego. Ludwik
Maciej bral udziat w dziataniach tego dywizjonu od sierpnia 1940 do
12 czerwca 1941 roku, kiedy wracajagc z nocnego bombardowania
Zaglebia Ruhry jego samolot zostal nad Diisseldorfem trafiony. Na
uszkodzonym silniku doleciat nad kanal La Manche, gdzie wodowat.
Ranny w nogg, z czg$cig ocalatej zalogi zostal wzigty do niewoli
przez zatoge niemieckiego kutra patrolowego.

Po leczeniu w szpitalu w Amsterdamie, jako jeniec nr 39140

przebywat w obozach dla lotnikow we Frankfurcie nad Menem, w
Bad Sulza w Turyngii, w
Zaganiu, w Bakowie koto
Czgstochowy, w Tycho-
wie. W obozach tych w
wyniku nieludzkich wa-
runkow bytowania i ma-
sowych egzekucji zgineto
tysigce jencow. W po-
czatkach 1945 roku ewa-
kuowano jencéw, ktorzy N
przez Kotobrzeg, Swino- Ludwik i Janina Maciejowie, rok 1947
ujscie, Schwerin, Luneburg, Celle dotarli po trzech miesigcach do
Lutov. Tam wyzwohla ich armia angielska.
Przebyt dlugie leczenie w Belgii (Brukse-
la) i w Anglii (szpital RAF-u w Cosford).
Pozostat w Anglii, oZenit si¢ 1 zamieszkatl
w Lincoln. Z Zzong Janing z domu Gwiz-
dak wychowali dwoch syndéw Sylwestra
Andrzeja i Luisa Martina. W 1947 roku
zostat zdemobilizowany z Polskich Sit
Powietrznych. Podjat prace w Polskim
Korpusie Przysposobienia i Rozmiesz-
czenia w sekcji Repatriacja do Polski.
Ukonczyt dziewieciomiesieczny — kurs
spawacza.

W styczniu 1949 roku wyemigrowat z

Rodzina panstwa Maciejow w  rodzing do Argentyny w poszukiwaniu
1960 roku, krotko przed wy-

jazdem do USA
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godziwej pracy 1 warunkow zycia. Mieszkat w sasiedztwie stolicy
Buenos Aires, na potnocy kraju w prowincji Salta i na poludniu w
San Carlos de Bariloche. Pracowat jako spawacz w elektrowni 1 ro-
botnik fabryki samochodéw osobowych.

W marcu 1961 roku z rodzing wyemigrowat do USA. Tutaj, jako
zastuzony pilot otrzymat zotd i obywatelstwo amerykanskie. Na stale
osiadt w Kalifornii, w miejscowosci San Pedro, nalezacej do zespotu
miejskiego Los Angeles. Otrzymat pracg, jako spawacz w miejscowej
stoczni, pdzniej w rafinerii Texaco 1 w bazie marynarki wojennej w
Long Beach. W sierpniu 1963 roku zamieszkat we wlasnym domu.
W 1977 roku przeszedl na emeryturg. Wolny czas poswigcit na zwie-
dzanie Ameryki P()lnocnej 1 Poludniowej, Anglii, Polski i potudnio-
weJ Afrykl Spotykai 516; takze z kolegam1 na zjazdach lotniczych.

Rodzinny gréb Maciejéw na cmentarzu parafialnym NMP Wspomozenia
Wiernych w Czechowicach-Dziedzicach

Zmart w San Pedro 12 marca 2007 roku. Urng¢ z jego prochami przy-
wiozt do Polski starszy syn Ludwika Macieja Andrzej Sylwester Ma-
ciej i zostata ona ztozona w rodzinnym grobowecu, na cmentarzu pa-



rafialnym przy kosciele pw. Najswigtszej Marii Panny Wspomozenia
Wiernych w Czechowicach-Dziedzicach, w ktorym to tez kosciele,
10 kwietnia 2007 roku, odbyta si¢ ceremonia pogrzebowa.

Ludwik Maciej byt odznaczony (od lewej na ponizszym zdjeciu):
- Orderem Virtuti Militari,

- Krzyzem Walecznych (trzykrotnie)

- Krzyzem ,,Za wrzesien 1939”

- Medalem ,,Polska Swemu Obroncy”

Medalami migdzynarodowymi:

- GRJ VI The 1939-1945 Star (Gwiazda za wojng 1939-1945)
brytyjska gwiazda wojskowa przyznawana za udzial w Il wojnie
swiatowej, pomiedzy 3 wrzesnia 1939 a 2 wrzesnia 1945;

- GRJ VI The Air Crew Europe Star (Gwiazda zatog lotniczych)
nadawana zatogom samolotow Wspolnoty Brytyjskiej, ktore
uczestniczylty w lotach bojowych z baz w Anglii nad Europe. Wy-
mogami do klasyfikacji byly minimum 2 miesigce lotow migdzy 3
wrzesnia 1939 a 8 maja 1945;

- GRJ VI The France and Germany Star (Gwiazda za Francje i
Niemcy)
brytyjska gwiazda wojskowa przyznawana za udzial w Il wojnie
swiatowej, zaliczana do medali kampanii brytyjskich. Gwiazda
byla nadawana za stuzbe na terenie Francji, Belgii, Holandii i
Niemiec od 6 czerwca 1944 do 8 maja 1945;

- GBR Omn Rex Et India e Imp Georgivs VI D (War Medal 1939-
1945)
brytyjski medal przyznawany tym, ktorzy stuzyli w petnym wymia-
rze czasu w Sitach Zbrojnych lub marynarce handlowej przez co
najmniej 28 dni miedzy 3 wrzesnia 1939 i 2 wrzesnia 19435,

- International Prisoners Of War (Medal wojenny jenca)
wyroznienie \WWojskowych Sit Zbrojnych Stanow Zjednoczonych,
ktore zostalo zatwierdzone przez Kongres i podpisane przez pre-
zydenta Ronalda Reagana w dniu 8 listopada 1985 r. Medal moze
by¢ przyznany osobie, ktora byta w niewoli po 5 kwietnia 1917 r.
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I 792369 Pilot Warrant Officer Maciej L. 1940-1949

Odznaczenia chor. pil. Ludwika Macieja, przekazane przez jego synéw do lzby
Regionalnej w Czechowicach-Dziedzicach

W powietrzu i na ziemi — autorskie wspomnienia Ludwika
Macieja spisane w 2003 roku

Ja, Ludwik Maciej urodzony 16 maja 1915 r. mieszkatem wraz z
rodzicami ,,na wsi” w Dziedzicach, przy ulicy Piasta 55 (obecnie
15). Dziele si¢ moimi przezyciami. Do Szkoly Powszechnej zaczgtem
chodzi¢ w Dziedzicach (budynek koto kosciola). Mojg nauczycielkq
byta pani Wiodyzanka, kierownikiem szkoty byt Leopold Piesko. Na-
stepnie uczeszczatem do Panstwowego Gimnazjum (humanistyczne-
go) w Bielsku przy ulicy Parkowej, ktorego dyrektorem byl Jan Szaj-
ter.

Po 6-ciu latach studiow postanowitem
zaciggngd sie do wojska. Jako ochotnik
wybratem lotnictwo, gdzie w 1935 roku
bytem zaprzysiezony i po ukonczeniu
kursu, jako pilot odbywatem zawodowo
przedwojenng stuzbe wojskowg w 2.
Putku Lotniczym w Krakowie na Rako-
Wicach do wrzesnia 1939 roku.
Jako byly pilot 2. Putku Lotnictwa Kra-
kow przesytam opis moich przezy¢ wo-
jennych.
. Otoéz w sierpniu 1938 roku za przyczyng
por. pil. Tadeusza Nowierskiego zosta-
Ludwik Maciej, pilot 2. Putku - fem czasowo przeniesiony z Eskadry 24-
Lotnictwa w Krakowie tej do treningowej na instruktora pilota-
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zu. Po zakonczonym kursie na PWS 26, tuz przed wojng, drogg wy-
Jjatku, razem z uczniami otrzymatem urlop. Bytem w swoim miescie
rodzinnym Dziedzicach, kiedy otrzymatem telegram, aby zameldowac
sig natychmiast w Putku. Zaczetla sie ewakuacja samolotow naszej
bazy. Leciatem dwa razy do Lwowa - ostatni na ,,slepaku”. Po pO-
Wrocie, W Ostatniq noc przed bombardowaniem naszego lotniska zda-
tem spadochron na wartowni i zmeczony dowloktem si¢ do koszar. O
Swicie nastgpito bombardowanie lotniska i ostrzeliwanie koszar z
lotu koszgcego, po ktorym hangary zaczely sie palic. Byli zabici i
ranni. Po drugim nalocie wszystko byto stracone, a nasze dowédztwo
bezradne.

Dostatem rozkaz sprawdzi¢ w rejonie Olkusza zestrzelony samolot
niemiecki. Poleciatem na RWD 8, ale nic nie znalaztem. To byl moj
ostatni lot w czasie naszej Kampanii Wrzesniowej. 24 Eskadra na
., Karasiach” byla w tym czasie na Wolyniu, na polowym lotnisku.

Nastgpita ewakuacja z CzyZyn, drogg kolejowg. Moje prywatne
rzeczy w transporcie zostaly zbombardowane w Jarostawiu po nalo-
cie niemieckich samolotow. Caly mdj majgtek to byt Vis, 1.000 zto-
tych i suchary. 17 - 18 wrzesnia 1939 roku, w gronie Eskadry trenin-
gowej, autobusem przyjechalismy do granicy - i jako internowani
przekroczylismy granicge rumunskq. Odestano nas do obozu Kampu-
lung-Muscel k/Ploesti. Rumuni byli dla nas przychylni i traktowali
nas po bratersku. Po niedlugim czasie, razem z Konradem Ziotkow-
skim i innymi opusciliSmy oboz, jako studenci po cywilnemu, poje-
chalismy taksowkqg do Bukaresztu, gdzie otrzymalismy lewe paszporty
i pienigdze na przejazd kolejg do portu Balcik. Tu spotkatem Maria-
na Wedzika, z ktorym wspolnie mieszkatem do czasu przyplyniecia
okretu ,, Patris”.

Z poczgtkiem listopada zaladowalismy si¢ na ten grecki okrecik,
na ktorym warunki byly okropne - byl przetadowany i zle zaopatrzony
w Zywnos¢. Depczqc jeden po drugim, 11 listopada 1939 roku mineli-
smy Dardanele i Bosfor ptyngc w kierunku Malty, gdzie nas rozdzie-
lono. Ja dostatem si¢ na ,, Franconia - Liverpool”, ktory poptyngt do
Marsylii. Nastgpnie pociggiem do Lyon-Bron, gdzie zamieszkalismy
w hangarach powystawowych, spigc na stomie, ale z dobrym wyzy-
wieniem. Byly nas tam setki - z roznych formacji. Tu 20 listopada
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1939 roku zaczela sie ponowna rejestracja. Swieta Bozego Narodze-
nia spedzitem w gronie polskich emigrantow, jak zawsze z wielkq
goscinnosciq i ubolewaniem nad naszym losem. Nastal czas oczeki-
wania. Nareszcie w lutym 1940 roku razem z Kundziem Ziotkowskim
i Stefanem Wojcikiem oraz Dradrachem, Gorczycq i Jablonskim do-
stalismy przydziat do Rennes na przeszkolenie na samolotach lekkie-
go bombardowania. Po jakims czasie przesunigto nas do Clermont-
Ferrand, poniewaz Niemcy posuwali si¢ w kierunku Bretanii. Musze
zaznaczy¢, ze Francuzi nie dbali specjalnie o nasze wyszkolenie, cze-
sto musielisSmy si¢ upominac¢ nawet zZeby postartowac i lgdowaé na
samolotach starego typu jak ,,Amiot”, ,, Farmann”, , Bloch™ nato-
miast jednym z nowszych byt ,,Potez 63-11". W poczgtkach czerwca
przesunigto nas do Tuluzy i tutaj zakonczylo sie nasze szkolenie. W
sumie latalismy na kilku typach samolotow (tylko starty i lgdowania)
Z nadziejq otrzymania ,,Breguetow 690", ktore mielismy otrzymac przy
sformowaniu si¢ polskich eskadr. Upadek Francji byt blisko. Nasze
radio nawolywalo, zeby wszelkimi sposobami dostac si¢ do Anglii.

< AE
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R.A Fr HUCKNARLL ,NoT
FRsT RAF UNIFORMS,

W czasie szkolenia we Francji, w 1940 roku 11



Po wzietej zaliczce u platnika w Tuluzie, zdani na ,,duzo pienigz-
kow” i wltasne doswiadczenie w zwiewaniu dotarlismy na ,,palec” do
Bayonny i po dwoch dniach z rybackiego portu Saint Jean de Luz,
matymi todkami doptynelismy do angielskiego statku ,,Arandora
Star”, ktorym, z poczgtkiem lipca 1940 roku, przyplynelismy ,,jeden
na drugim” do Liverpoolu, skqd, po kwarantannie, przewieziono nas
do Gloucester na weryfikacje, ktora odbyta sie 5 sierpnia 1940 roku,
wtedy to zostatem przyjety do wojska, jako szeregowiec i otrzymatem
nr rejestracyjny AC2-P792369. Z Gloucester pojechalismy do Here-
ford. Bytem jednym z pierwszych wyznaczonych do przeszkolenia na
,» Wellingtonie ” do 18 O.T.U. Bramcote k/Nuneaton.

Tutaj nastgpito przyspieszone szkolenie i dobieranie ztog do [o-
tow operacyjnych. Loty nie nalezaly do latwych, ze wzgledu na mgli-
stq pogode (grudzien, styczen), balony zaporowe w Coventry (nasze
lotnisko bylo w Bramcote-Nuneaton, 4 mile od Coventry) i niemieckie
naloty podczas naszych nocnych lotow (obydwa bombardowania
Coventry byly w moim czasie). Przy drugim bombardowaniu Niemcy
zniszezyli miasto tak, Ze nie mozna byto go pozna¢ - a ja ,,wisiatlem”
w powietrzu przez pareg godzin, krecgc si¢ koto naszego Bikona, za-
nim oswietlili pole do lgdowania).

Luki nielatania byly wypetniane lekcjami angielskiego, metrologig,
astro-nawigacjg - namiary sextansem. Drugim waznym dla nas byt
., linktrener” - latanie na przyrzqdach w ,,slepaku”™ - przeloty, lgdo-
wania na ZZ, VHF beam find, S.B.A., B.F., ,,RA” - Lorentz. W sumie
na sztucznych przyrzqdach przypadato okoto 20 godzin. Na tym sa-
mym lotnisku 18. O.T.U. (Operation Training Unit) przeszkalaly sie
tez inne grupy takie, jak strzelcy poktadowi, radiotelegrafisci i niewy-
laszowani piloci, jako bombardierzy i obserwatorzy. Spotykajgc sie z
nimi w kasynie prawie codziennie, zapoznawalismy si¢ i dobieraly si¢
zatogi.

Zadaniem drugiej fazy przeszkolenia (Oper. Exer. Bomb) byty loty juz
z zatogami do lotow bojowych, nawigacja, loty wysokosciowe, strze-
lanie, bombardowanie i poligon na Penrose oraz poczgtki latania z
zatogqg w nocy. Po okoto 80 godzinach przeszkolenia pilota, zatoge
wysytano do dywizjonu bojowego.
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Samolot bombowy Wellington MK Ic

Nam przyszto uzupetni¢ nasz polski Dywizjon Bombowy 300 im.
Ziemi Mazowieckiej, ktorego dowddcq byt ptk pil. inz. Wactaw Ma-
kowski. Swinderby nie posiadato wtedy betonowych pasow starto-
wych i do lgdowania, a znajdowato sie migdzy Newark a Nottingham.
Tutaj spotkatem Mietka Stome. On i ja bylismy tylko z Krakowa w
tym warszawskim Dywizjonie, jako piloci w tym czasie, dlatego tez od
pierwszego dnia byliSmy nierozigczni. Mietek wyjechal duzo wcze-
sniej przed upadkiem Francji do Anglii, ja natomiast 7 miesiecy po
nim tak, ze Mietek dolgczyt do Dywizjonu 300 z angielskiego squ-
adronu, a tam latal na Fairie Batlach. Mielismy wspdlny samochod,
ktorym rozjezdzalismy si¢ w wolnym czasie po dancingach za dziew-
czynkami.
Wedtug przepisow RAF-u pierwsze 2 - 3 loty operacyjne trzeba byto
wykonywac z doswiadczong juz zatogq, jako ,,drugi”, zeby ,,zakosz-
towac¢ ognia nad Niemcami”. Wypadto mi polecie¢ z zalogg Piotra
Nowakowskiego na Brest do Francji, gdzie bombardowalismy w por-
cie ,,Gneisnau” i ,,Sharnhorst”. Drugi lot miatem z Jozkiem Kufli-
kiem na Breme, a nastepne loty juz ze swojg zatogg.

Wszystkie loty operacyjne byly w nocy, pojedynczo, na swojg re-
ke, trwaty one od 5 do 7 godzin, zaleznie od celu.
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W lutym ukonczytem latanie z awansem na SGT. 13 kwietnia
1941 roku, jako 9-ta zatoga, uzupetnilismy 300 Dywizjon Bombowy w
Swinderby. Po zrobieniu pot kolejki operacyjnych lotéow nocnych nad
Dusseldorfem, w dniu 12 czerwca 1941 roku oberwalismy od artyle-
rii i prawy silnik przestat pracowac na 17000 stop. Nie byto mowy o
locie ekonomicznym, zZeby trzymac bezpieczng szybkos¢ samolotu,
przy ciggtej utracie wysokosci trzeba byto co pewien czas dodawac
gazu, co powodowalo staly wzrost temperatury glowic silnika. Smiglo
ustawione ,,w chorggiewke” na uszkodzonym silniku, poprawka steru
kierunkowego i staba pogoda byly ujmq lotu. Przeczuwalismy, ze nie
dolecimy, ze trzeba bedzie wodowac. Przy utracie wysokosci do okoto
2000 stop przedni strzelec Wactaw Weinberg oznajmil, Ze widzi
Swietlne bikony. Wedlug oceny obserwatora moglismy by¢ o jakies 25
- 30 mil od Anglii (jak dowiedziatem si¢ po wojnie - wg zapisow na
stacji Dywizjonu, nasza pozycja geograficzna byla ustalona, jako
5230N, 0300E). Staralismy sie utrzymac wysokos¢, aby dolecie¢ do
Anglii. Niestety, po ryzykownym dodaniu petnego gazu z nadziejq, zZe
dolecimy do brzegow, co da nam moznos¢ ratowania si¢ spadochro-
nem, jednak po chwili nastgpity samozaptony, wybuch ognia w rejo-
nie gaznika, czego nastepstwem byto wodowanie. Majgc wystarcza-
jgcg wysokosé i czas na jetisowanie (Wyrzucanie do morza niepo-
trzebnego balastu-przyp. autora), zapalenie reflektcorow i wypuszcze-
nie klap przy swietle ksiezyca, nastgpilo uderzenie o woO-
de.....bulgotanie w uszach, may-westka wyciggneta mnie przez po-
przednio wyrzucone drzwi nad gtowq pilota. Plywatem i krzyczalem o
pomoc. Bytem koto lewego silnika z przodu ptatu i nie miatem sie za
co chwycié. Zrobito si¢ ciemno, duza fala lawirowata ze mng tu i
tam, ale jakos szczesliwie dophynglem do skrzydta, gdzie ktorys z za-
togi pomogt mi wydostac sie na kadtub. Popilem dobrze wody, ale
caly czas zdawalem sobie sprawe, zZe Zyje!

Dinghy - gumowa, okrggta tédka do napompowania ptywata juz
na sznurku po prawej stronie kadtuba samolotu. Normalnie jest ona
zwinieta (jak spadochron) i umieszczona w gornym oplywie prawego
silnika, ale przy uzyciu bowdena wyskakuje automatycznie na ze-
wngtrz i mate butelki ze sprezonym powietrzem napetniajq jq cze-
sciowo, a potem dopompowuje si¢ jq reczng pompq, ktora razem z
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apteczkg, prowiantem i stodkq wodg znajduje sie na dnie tej gumo-
wej, 6-stopowej srednicy todzi-pontonu.

Pomimo, zZe wodowanie bylo wzgledne (nasza zaloga miata
przedtem w hangarze lekcje pokazowq dla innych zatég), w ciemno-
sci nie zauwazylismy, Ze w pontonie bylo nas tylko pieciu. Do dzisiaj
nie wiemy, dlaczego nasz radiotelegrafista Zygmunt Chowanski nie
wydostal si¢ z tongcego samolotu, bedgc tak blisko koputki astro,
ktorq on, tylny strzelec i obserwator mieli si¢ ratowac.

., Wellington " normalnie utrzymuje si¢ na wodzie okoto 5 minut, diu-
zej, jezeli zbiorniki benzynowe sq puste.

Po odcieciu sznura, ktory byl przywigzany do samolotu, dinghy
odplyneta z nami w ciemnosci. Gdy sie rozwidnito zauwazylem na
swoim zegarku z wybitym szklem, ze wodowanie byto 3.20 am i zZe
dwoch kolegow weszto do dinghy suchq nogq. Mnie zaczgt dokuczaé
bol w lewej nodze - miatem cietq rang w okolicy tydki-golenia, ktora
w czasie pobytu na dinghy ,,data mi sie we znaki”. Widocznie jak
phwatem (butow nie mialem), skaleczylem noge o smiglo, ktore ma
zazwyczaj ostrq krawedz natarcia. Po uratowaniu nas przez Niemcow
odlezatem 10 dni w szpitalu w Amsterdamie, bo grozito mi zakazZenie.

Nie bede opisywal jak przezylismy prawie dwie najdiuzsze w mo-
im zZyciu noce, jak prawie bedgc rozpoznani przez angielski samolot
wywiadowczy ,, Hudson”, stracilismy nadzieje na powrot, poniewaz
zostal on zestrzelony na naszych oczach przez dwa niemieckie my-
Sliwce, jak dwa Wellingtony z naszego dywizjonu przelatywaly nad
nami i z powodu deszczowej pogody i niskich chmur nie zostalismy
rozpoznani. Byto mglisto i widocznos¢ byta ograniczona, jak dzielili-
smy sie resztkami konserw i ostatnig kroplg stodkiej wody, bedgc w
stanie podgorgczkowym.

Przytocze opis naszej sytuacji wg relacji mojego kolegi Stanista-
wa Winka, ktory brat udziat w poszukiwaniach naszej zatogi:
»Zawiezli mnie na lotnisko, z lotniska do cywilnego wiezienia. Jak
si¢ pozniej okazalo to byto miejsce, gdzie zbierali zestrzelonych lot-
nikéw 1 jak mieli 30 - 40, to autobusem na stacj¢ kolejowg 1 do
Frankfurtu, gdzie byl ,,interrogation camp”. Wchodzac do autobusu
kto$ krzyknat ,,Stasiu! patrze sie, a to jest Ludwik Maciej”. Okropnie
si¢ zdziwilem, Ze on zyje, ale zaczne¢ od poczatku.
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Po powrocie z Dusseldorfu albo Osnabruck (nie pamigtam skad)
na odprawie powiedzieli nam, ze Macieja zaloga nadawata SOS i
ladowali na morzu, kilka kilometréw od brzegu. Po $niadaniu 2 - 3
samoloty byly gotowe i polecieli§my ich szuka¢. Kilka razy latali§my
gdzie powinni by¢, ale nie mogliSmy ich znalezé. Wedlug W/Op.
wystat telegram do bazy, ze tylko jeden silnik pracuje, tracg wyso-
kos$¢ 1 nadawat SOS. Niemcy tak samo odbierali ten SOS 1 wiedzieli
gdzie samolot ladowal. Wystali natychmiast swoj, wyladowat, wzigli
Macieja zatoge do niewoli za wyjatkiem W/Op. Maciej byt pilotem w
2. plot w Krakowie”.

Szczescie w nieszczesciu - Niemcy po jakims czasie przystali ,, hy-
droplan* Blohn & Voss 138, ktory zabrat nas na poktad i do niewoli.
Bylismy jednymi z pierwszych polskich lotnikow w niewoli. Po wywo-
dowaniu w Amsterdamie, moich kolegow odwieziono do wiezienia.
Mnie zas jak poprzednio wspomniatem zatrzymano w szpitalu na le-
czeniu nogi. Z samolotu dwaj Zolnierze z Luftwaffe pomogli mi dojsc
do szpitala. Dostatem zastrzyk usypiajgcy. Obudzitem sie z zabanda-
Zowanq noga na wyciggu w izolatce, w ktorej rowniez ktos lezal. Na
wieszaku wisial mundur niemieckiego pilota w stopniu feldfebla
(chorgzego). Po przeczytaniu gazety podszedt do mnie i zapytal mnie
., Sind sie Englander”? Odpowiedzialem , ,nein”- nie, jestem Pola-
kiem. Zadumat sie, pokiwal glowq i powiedzial: ,, Na Polske nie lata-
tem... zaczqlem nad Francjq, jestem rezerwistq”. Holenderka na
wozku codziennie przywozita mu obfite jedzenie, ktorym zawsze sig¢ 2
mnq dzielil.

Po dwoch dniach bylismy w dobrej komitywie; powiedziat mi ze
nazywa sie Franz Kuntz i Zze ma rodzing w Dusseldorfie, Ze zostal
zestrzelony przez angielski statek i na spadochronie wodowal. Po
kilku dniach serdecznej rozmowy pozegnat mnie usciskiem reki i po-
wiedzial ty dzisiaj ,,tu”, a jutro ja ,tam”. Trafilem na wyjgtkowo
dobrego Niemca, dlatego ten szczegot opisuje. Musze zaznaczyc, ze
Luftwaffe obchodzito si¢ ze mng mozliwie dobrze, chociaz caly czas
bytem pilnowany, natomiast po przewiezieniu mnie do armii obcho-
dzono sie ze mnq brutalnie, bo bylto to wiezienie, gdzie mnie po raz
pierwszy przestuchiwano.
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Po naszym nieszczesciu, w naszym Dywizjonie nastgpita fala nie-
powodzen, bo jak si¢ dowiedziatem w tym wiezieniu siedzialy juz trzy
polskie zatogi w oczekiwaniu na transport w glgb Niemiec, do Frank-
Sfurtu/Main na dalsze przestuchiwania przez Gestapo. Po jakims cza-
sie (stracitem rachube - moze po 2 tygodniach) razem z innymi, jak
wspomniatem, przewieziono mnie do Frankfurtu.

Na poczqtku przestuchan Gestapo chciato mnie zmusi¢ roznymi
metodami do wyjawienia tajemnic wojskowych, miedzy innymi przez
wypelnienia drukow niby do Czerwonego Krzyza, trzymajgc mnie w
tym czasie na zupce. Dostatem tez solidne lanie. Bito mnie i kopano,
(mimo, Ze bytem ranny), skutkiem czego do tej pory nie stysze w 0go-
le na lewe ucho. Poniewaz caly czas tlumaczylem sie, Ze nie rozu-
miem po niemiecku, przystali do mnie szeregowca, ktory powiedziat
mi ,,jestes ze Zbgszynia, bratku wszystko bedziesz godot, my was tam
wszystkich Polokow z Anglii wychwytomy i gestapo sie wami zaopie-
kuje”. Odpowiedziatem mu na to:

., Uratowaliscie mi Zycie, wigc mozecie zrobi¢ ze mngq, co chcecie”, a
on na to: ,,nie bgdz taki morowy, bo jak sie Gestapo za ciebie wezmie
to bedziesz i tak wszystko godot”.

Po jakims czasie wypetnili sami papiery do Czerwonego Krzyza,
a mnie przetransportowano do obozu, w ktorym mogto by¢ ponad
2000 ludzi z roznej angielskiej broni. Mojej zatogi tutaj nie byto, na-
tomiast naszych Polusow bylo tu 9-ciu, ale nie na dtugo, bo za kilka
dni tylko Polakow wywoltali i powiedzieli ze zabierajq nas do innego
Kampu. Dosy¢ zagadkowo to dla nas wyglgdalo, dlaczego tylko nas
Polakow. Jeden z naszych powiedziat: ,,Koniec z nami - jedziemy na
rozstrzat!”.

Po stacjach kolejowych zorientowalismy sie, Ze jedziemy na
wschod. Po calodziennej podrozy z przesiadkami, dojechalismy do
Turyngii, do miejscowosci Bad Sulza, gdzie byt oboz IXC z jencami
kalekami, wzigtymi do niewoli. Tu otrzymatem numer niewolnika
39140.

Oboz ten byt zasadniczo dla Zolnierzy i podoficerow armii brytyjskiej
wzietych do niewoli pod Dunkierkq. Wyzywienie byto marne, na
szczeScie pomogly nam przetrwac paczki Czerwonego Krzyza, ktore
otrzymywalismy CO pewien czas. Warunki Zycia w tym obozie nie byly
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przychylne. W barakach wegetowato za duzo jencow. Trzypietrowe
prycze z siennikami wypchanymi papierowymi sznurkami plus dwa
zawszone koce byly naszym postaniem. Nasze buty wymieniono nam
na holenderskie kolki drewniane.

ericy Stalagu Luft |1l z Zagania. Jeniec nr 39140 Ludwik Maciej, drugi z lewej
w |l rzedzie

W lecie 1942 roku przeniesiono caly personel lotniczy do Stalag
Luft III, ktory byl zbudowany w miejscu po wyrebie sosnowego lasu
kofo Sagan - obecnie Zaga#n. Baraki byly tu drewniane, prycze dwu-
pietrowe, na koncu kazdego baraku byly umywalnie. Niestety znacz-
nie pogorszyto sig wyzZywienie. Ja uzupetniatem go gotowanymi
obierkami z kartofli wycigganymi ze Smietnika i czasem zupgq z kwia-
tow akacji, ktora rosta kolo naszego 44 baraku. Kilka prob ucieczek z
obozu skonczylo si¢ smiercig. W czerwcu 1943 roku wszyscy podofi-
cerowie za wyjgtkiem matej grupki zostali przeniesieni do obozu Sta-
lag Luft 1V znajdujgcego si¢ gdzies koto Kiajpedy. W liczbie tych kil-
ku w obozie migdzy innymi pozostali: ja, Michat Offierski, Alek
Franczak, Stefan Mucha, Gustek Watolski, Bruno Bilizski i Eryk
Debkowski, jako chory, pozniej byt odwieziony do szpitala. Dlaczego
nas Niemcy zatrzymali w tym obozie nie wiadomo? Przypuszczam, ze
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byto to zwigzane z propozycjami Niemcow (kilkakrotnie bytem wzy-
wany w tej sprawie do Komendantury), abym jako Slgzak przeszed?
na ich strone. Z koncem sierpnia 1943 roku przeniesli nas szesciu
podoficerow, drogg wyjgtku, do nowego obozu oficerskiego Stalag
Luft III. Byfo tam kilkanascie barakow, jeden byt przeznaczony tylko
dla polskich oficerow. Przy koncu baraku zarezerwowany byt pokoj
dla nas. Najwyzszy stopniem oficerskim byt W/Com. Stefan Janus i
plk pilot Szczepan Scibior, niestusznie skazany na kare Smierci, roz-
strzelany po powrocie do Polski przez komunistow 7 sierpnia 1952
roku o godz. 20.30. Tu spotkatem elite naszych lotnikow, ktorzy do-
stali sie z Anglii do niewoll.

Bylismy tez swiadkami ucieczki przez tunel, kiedy w marcu 1944
roku ponad 80 oficeréw wydostato sie z obozu, W tym 5-ciu oficeréw
polskich (opisane w ksigzce ,, Het Great Escape”).

W miedzyczasie Eryk Debkowski zachorowal i zostat przeniesiony
do szpitala. Nasza szostka, jako podoficerowie zostata z koncem lipca
skierowana do Stalag Luft VII Bankau (Bgkow) na zachéd od Czesto-
chowy. Oboz ten zastalismy w budowie i spalismy pod namiotami.
Bylismy tam kilka tygodni zanim Niemcy postanowili nas polgczyc ze
starymi jencami, przedtem przeniesionymi spod Klajpedy.

Przy dobrej komitywie z eskortq nas szesciu ostatecznie bez trudno-
sci, dotarto do obozu Stalag Luft IV Gross Tischau, obecnie Tycho-
wo, ktory byt od stacji kolejowej oddalony okoto 2 km. Tutaj zaczely
sie szykany. Po Scislej rewizji i odebraniu nam wtasnych rzeczy za-
prowadzono nas do baraku gtownego obozu. Po spotkaniu si¢ Z kole-
gami, ktorych ,,Niemiaszki” ewakuowali przedtem okretem - weglar-
kq z Klajpedy przed posuwajgcym sie ruskim frontem, dowiedziatem
sig o okrutnym traktowaniu naszych jencow przez marynarzy nie-
mieckich, ktorzy biciem zmuszali do biegu z tobotami w reku, przega-
niajqc ich bagnetami caly czas od stacji do obozu. Dolgczyly tez do
nas resztki zatog, ktore lataly z Wloch na pomoc Warszawie. Pod
koniec roku 1944 wiadomosci z obu frontow byty zadawalajgce. Kie-
dy zaczela sie wschodnia ofensywa, nastgpita ewakuacja naszego
obozu. Poczgtkiem lutego 1945 r. nastgpit 3-miesieczny marsz wzdtuz
brzegu Morza Balttyckiego w kierunku na Kolobrzeg, Trzebiatow,
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Kamien Pomorski, Wolin, Miedzywodzie, S‘winoujs’cie, Usedom, An-
klam, Teterow, Schwerin, Boizen, Luneburg do Celle.

Kilometrowa kolumna brudnych, schorowanych, gltodnych jen-

cow, pod uzbrojong eskortq szkopow, posuwata sie zotwim krokiem,
ostatnimi sitami na zachod, z nadziejg dnia oswobodzenia. Jakie nie-
wygody, co w tym 3 - miesiecznym marszu czlowiek mogt wytrzymac,
tylko ten wie, kto to przezywal w tym czasie. Przytocze szczegol, kiedy
naprawde bytem gtodny, chleba nie byto, gtownym pozywieniem byty
kartofle, brukiew i makuchy:
Bylismy stfoczeni w stodole, kiedy nastgpit nocny atak naszych
,, Mosquitow ” (pomytkowo - w mniemaniu, ze my to Niemcy). Stodota
Sig zapalita, jency rozbiegli sie po calej miejscowosci - ja przypad-
kiem znalaztem sie na podworku hodowli Swin. Byto zimno - Switato.
Bytem glodny, zobaczylem przymarzniete niedojady na korytach
swin. Bez namystu odbitem je kamieniem i polozylem na worku po
cemencie, zaczqtem chciwie jes¢. Nastgpstwem tego W dalszym mar-
szu byt bol zotqgdka i biegunka, bez papieru.

W maltej miejscowosci Lutov, w dniu 5 maja 1945 r. zostalismy
oswobodzeni przez angielski patrol. Powiedziano nam zeby dostac sie
do miejscowosci Eshede, gdzie byto lgdowisko, skqd ,, Dakoty” zabie-
raly, grupkami wszystkich jencow do Brukseli. Tam w szpitalu, po
spaleniu wszystkich naszych rzeczy, po wykgpaniu sie, po weryfikacji
i po ogledzinach lekarskich, przy dobrym samopoczuciu, oczekiwali-
smy na dalszy lot do Anglii. Do szpitala RAF - u w Cosford przylecie-
lismy ,, Lancasterami”. Tutaj zakonczyt sie moj ciezki okres przezyc
wojennych.

Lot na Dusseldorf 11 - 12czerwca 1941 r.
,, Wellington MK IC

Zatoga 5666BH — H Ludwik Maciej KW, VM
F/o Sedzik Stanistaw Ex Pilot Dyw. 300

F/o Sojka Walerian W/O Royal/Polish Air Force
SGT Kruk-Szuster Stanistaw

SGT Chowariski Zygmunt 1135w 22" St, San Pedro
SGT Weimberg Wactaw California, 90731-4926 USA
SGT Ludwik Maciej Tel. 1-310-833-6557

San Pedro, marzec 2003 r.
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Wspomnienia te, to znany w $rodowisku kombatantow lotniczych,
list Ludwika Macieja do swojego przyjaciela mijr. pil. Antoniego
Tomiczka, pilota Polskich Sit Powietrznych w Anglii, ktory po po-
wrocie do kraju w 1947 roku zamieszkal w rodzinnej Pstraznej
k/Rybnika, gdzie zmart 19 listopada 2013 roku, w wieku 98 lat (tre$¢
listu zamieszczona byta w magazynie lotniczym ,,Gapa” nr 10).

Wspomnienia uzupetnit syn Sylwester Andrzej Maciej

Po leczeniu w szpitalu RAF-u Ludwik Maciej
pozostal w Anglii 1 zamieszkal w miejscowosci
Lincoln. Wkrotce w Blackpool poznat panig Janine
Gwizdak, p6zniejsza zong.

Tutaj, chociaz w kilku slowach, mimo, ze jest
to opowie$¢ o ojcu, musz¢ wspomnie¢ nasza ma-
mg, poniewaz byt to wspanialy cztowiek, a po jej
$mierci ojciec powtarzal, ze zawsze byli, ciggle sa i
razem pozostang. Poznali si¢ juz po wojnie. Mama — ™ _—
byta pracownikiem Shluzby Naziemnej Polskiego LUdrgl;ZGMriﬁfj v

Oswiadczyny Ludwika Macieja Janinie Gwizdak
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Lotnictwa w Polskich Sitach Zbrojnych na Zachodzie, gdzie trafita z
glebi ZSRR, w wyniku umowy podpisanej przez generata Wiadysta-
wa Sikorskiego. Urodzita si¢ w osadzie Puzieniewicze, koto wsi Tu-
rzec niedaleko Nowogrodka, w obwodzie grodzienskim (dzisiaj Bia-
torus$), a dzieki wspomnianej umowie, wraz z rodzing, poprzez Pale-
styng, dotarli do Wielkiej Brytanii, gdzie sama natychmiast zglosita
si¢ do Polskich Sit Zbrojnych 1 przeszta pomyslnie pelne wyszkolenie
rekruckie. Ojciec zobaczyt ja po raz pierwszy w komendanturze bazy
I wtedy serce mocniej zabito, ale pierwsze proby nawigzania kontaktu
byly nieudane. Dopiero narzeczona jego kolegi, ubolewajac nad sa-
motnos$cig ojca, zaprosita na kolejny piknik swoja kolezanke, ktora
okazala si¢ wlasnie ta jedyna dziewczyna. Poznali si¢ wtedy blizej,
dhugo rozmawiali i w efekcie tego, 14 kwietnia 1946 roku wzieli §lub
| razem zamieszkali w Lincoln.

Slub Ludwika Macieja z Janing Gwizdak w Lincoln, w 1947 roku

W styczniu 1947 roku Ludwik Maciej zostal zdemobilizowany z
Polskich Sit Powietrznych, a 1 grudnia 1947 roku urodzit si¢ w Did-
dington, w Anglii pierwszy syn, Sylwester Andrzej Maciej.
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Ludwik Maciej w komendanturze PRC, pierwszy z lewej

Do 1949 roku pracowat w administracji PRC, (Polish Ressetle-
ment Corps - Polski Korpus Przysposobienia i Rozmieszczenia), w
sekcji ,,Repatriacja do Polski”. W tym tez czasie rozpoczal i ukonczyt
9-cio miesieczny kurs spawaczy w Barrow in Furness na koszt Bry-
tyjskiego Rzadu.

Krétko po ukonczeniu kursu, 10 stycznia 1949 roku cata rodzina
wyemigrowata do Argentyny. WyptynelisSmy z Portu Tilbury (Lon-
dyn) statkiem flagi angielskiej ,,Royal Mail Line”, nazwanym ,,Hi-
ghland Princess”. Do stolicy Argentyny, Buenos Aires przybylismy 6
lutego 1949 roku i zamieszkaliSmy w Hotelu Emigracyjnym w Dar-
sena Norte. Po krétkim czasie, przeniesliSmy si¢ do miejscowosci
Ramos Mejia i zamieszkaliémy przy ulicy Juramento, na przedmie-
Sciach stolicy Buenos Aires. Pdzniej, przenieslismy si¢ do miejsco-
wosci Platanos, miedzy ulicami Diagonal C i Antonio Savini, 32 km
od stolicy Buenos Aires. Ludwik Maciej pracowal jako spawacz w
elektrowni Dock Sud i w Campana. 16 sierpnia 1950 roku w szpitalu
imienia Hospital Alvear w Buenos Aires urodzit si¢ drugi syn Lu-
dwika Macieja, Luis Martin Maciej. Ponownie przeprowadzilismy si¢
do innego miejsca w Platanos, mi¢dzy ulicami Calle 40 i Republica
de Italia. W 1955 roku ma miejsce nastgpna przeprowadzka do miej-
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scowosci Quilmes, na ulice 1 ro de Mayo 911 (25 km od stolicy Bu-
enos Aires). W tym samym roku kolejna przeprowadzka z Quilmes
do miejscowosci Cordoba (721 km na péinocny zachdéd) w zwiazku z
nowg pracag Ludwika Macieja w amerykanskiej firmie IKA (Industria
Kaiser Argentina), producenta samochodéw osobowych. Mieszkali-
$my w hotelu o nazwie ,,Hotel Gallerano”. W 1957 roku ponownie
wrociliSmy do Quilmes, gdzie Ludwik Maciej pracowat jako spa-
wacz, na péinocy Argentyny w prowincji Salta (1500 km) oraz na
potudniu w miejscowosci San Carlos de Bariloche (1600 km).

g
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Przed domem w Argentynie - Mayo 911, lemes, 16 maja 1960 .

Po cyklu tak wielu przeprowadzek rodzina podejmuje decyzje o
ponownej emigracji i 6 marca 1961 roku wyjezdza, tym razem do
USA, do miejscowosci Buffalo w stanie Nowy Jork. Poczatkowo
Ludwik Maciej podejmuje prace nie w swoim zawodzie, jako pra-
cownik wykonczen stolarskich (oklejal obrzeza blatow stotow). Nie
byta to praca stata, tylko na umowe w okresie od marca do sierpnia
1961 roku. Nastepnie znowu przeprowadzka z Buffalo, az do San
Pedro w Kalifornii. Podr6zowali$my samochodem z przyczepa, prze-
jezdzajac 11 Stanow i1 4000 km przez cale Stany Zjednoczone stynna
drogg ,,Route 66”. Po 8 dniach wycieczki przyjechali§my do San Pe-
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dro w potowie sierpnia 1961 roku, gdzie prawie w tym samym dniu
Ludwik Maciej dostat prace, tym razem juz w swoim zawodzie, jako
spawacz w stoczni Todd Shiyards Corporation oraz mieszkanie w
wynajetym domu pod adresem 539 West 21°T Street, San Pedro. Po
dwoch latach wynajmowania mieszkania, pod koniec sierpnia 1963
roku, przeniesliSmy si¢ ostatecznie do wtasnego domu, pod adresem
1135 West 22" Street, o jedng ulice dalej, ale ,,pod gorke”.

e

Ludwik Maciej ze swoim synem Sylwestrem Andrzejem przed wtasnym do-
mem w San Pedro, styczen 1971 rok

Ludwik Maciej przeszedl na emeryture w 1977 roku, w wieku 62
lat. Pracowal w tym czasie nieprzerwanie w firmach: Stocznia Todd
Shipyards, Rafinerie Texaco, Atlantic Richfield i Baza Amerykan-
skiej Marynarki Wojennej w Long Beach. Po przej$ciu na emeryturg
spedzal wolny czas odwiedzajac znajomych i kolegéw na zjazdach
lotniczych w Kanadzie, Detroit, Nowym Jorku, Londynie i ostatnim
swoim zjezdzie, w 1992 roku, w Deblinie. Duzo wolnego czasu prze-
znaczal rOwniez na zwiedzanie turystyczne Argentyny, Kanady, An-
glii, Polski i Afryki Potudniowej (RPA).
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Rok 1999 jest rokiem przygnebienia 1 wielkiego smutku. Po dtugiej
walce z cigzka chorobg nowotworows, 20 maja, zmarta zona Ludwi-
ka Macicja $w. pamieci Janina Maciej, nieodtgczna towarzyszka i
wierny przyjaciel w jego trudnej drodze zyciowe;.
Ludwik Maciej kochat we¢dkowanie w Oceanie Spokojnym u wy-
brzezy Kalifornii oraz latanie samolotem z mtodszym synem Luisem,
ktory mieszka w niedalekim Lakewood.
Ludwik Maciej zmart 12 marca 2007 roku, w swoim
domu w San Pedro, w stanie Kalifornia, w USA.

Byt i pozostanie cztonkiem tzw. Klubu ,,Ztotej Ryb-
ki”, za wodowanie samolotem po zestrzeleniu w czasie
lotu bojowego.

Synowie Ludwika Macieja

Starszy syn Ludwika Macieja Sylwester Andrzej
Maciej mieszka w Droitwich, w hrabstwie Worce-
stershire w Anglii. Jest inzynierem technicznym,
e ukonczyt studia na uniwersytecie w Portsmouth w
\  Specjalizacji projektowanie urzagdzen mechanicznych
< oraz kolejno na uniwersytecie w Los Angeles w spe-
A ! cjalizacji kierownictwo i organizacja oraz analizy
biznesowe. Zalozyt i prowadzi wilasng firme¢ dystrybucji, montazu i
serwisu urzadzen AGD. Do Polski przyjezdzat juz w okresie studiow
1 w dalszym ciaggu bardzo czesto odwiedza kraj ojczysty swojego ojca
oraz utrzymuje staly kontakt z mieszkajacg tu jeszcze rodzing. Od
wielu lat zainteresowany jest ,,korzeniami” swojej rodziny i prowadzi
intensywne poszukiwania pochodzenia swoich przodkéw. W Anglii
uzyskat uprawnienia thumacza jezyka polskiego.

Mtodszy syn Ludwika Macieja Luis Martin Maciej
mieszka na state w Lakewood w Californii w Sta-
nach Zjednoczonych. Pan Luis Martin Maciej jest
inzynierem w specjalizacji motoryzacyjnej. Zajmuje
si¢ serwisem oraz konstrukcja pojazdow samocho-
dowych dla réznych firm motoryzacyjnych, jak row-
niez byl wyktadowcg zagadnien motoryzacyjnych na
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uniwersytecie. Jednak glownym celem pana Luisa byto p6js¢ w Slady
ojca i zosta¢ pilotem zawodowym. Licencj¢ pilota prywatnego
otrzymat juz w 1986 roku, jednak licencja pilota zawodowego, ktora
byta jego gldownym celem, to sprawa o wiele trudniejsza. Po latach
szkolen 1 ¢wiczen udato si¢ w 2011 roku cel ten osiggna¢ z jednocze-
snym certyfikatem instruktora lotniczego urzadzen naziemnych.
Ostatecznym celem pana Luisa jest zdobycie licencji instruktora lot-
niczego pilotéw w powietrzu. Pan Luis Martin Maciej bardzo czgsto
przyjezdza do Polski, do rodzinnego miasta swojego ojca. Jego zong
jest Polka pochodzaca z Czechowic-Dziedzic.

Obaj synowie pana Ludwika Macieja, mimo ze urodzili si¢ poza gra-
nicami Polski, bardzo dobrze méwig po polsku.

Honorowy Obywatel

W dniu 5 grudnia 2005 r.
Rada Miejska w Czechowicach-
Dziedzicach jednogtosnie podje-
ta Uchwale nr XL/437/05 W

sprawie nadania tytutu Honoro- DYPLOM
Wego _Obywatele} CzeChOW'Cf HONOROWEGO OBYWATELA
Dziedzic  chorazemu pilotowi CZECHOWIC - DZIEDZIC
Ludwi kOWI MACIEJOWI O ;g‘*::;g;glz:;;;ﬁm;;;;-Dmdm“"
Nadajac Mu tytul Honoro- Honsowego Gyt ootk
V[\)Igge(zjzig gﬁ: tl(\a/:?ejslzz\e;\(/:gos\(l)vtl)(iz i st
MACIEJA

Ludwika Macieja - chorgzego
pilota Polskich Sit Powietrznych O Wartanc Offce Roya/Plsn A Forcs
w  Wielkiej Brytanii, Warrant
Officer Royal/Polish Air Force -
honoruje tych wszystkich, ktorzy
nie doszli do konca drogi.
Uchwata nr XXXV/300/01 w sprawie regulaminu nadawania Ho-
norowego Obywatelstwa Czechowic- Dziedzic zostata ustanowiona
22 maja 2001 roku. Tytut Honorowego Obywatela Czechowic-
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Dziedzic jest zaszczytnym wyrdznieniem i moze by¢ nadawany 0S0-
bom szczegodlnie zastuzonym dla gminy Czechowice-Dziedzice. Ho-
norowy Obywatel otrzymuje dyplom nadania tytutu oraz odznake z
herbem miasta, wreczang z okazji Swicta Narodowego badz Dni
Czechowic-Dziedzic.

Nazwisko Honorowego Obywatela Czechowic-Dziedzic zostaje wpi-
sane do ksiggi pamigtkowe;.

Uchwata Nr XL/437/05
Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach

z dnia 5 grudnia 2005 r.
w sprawie nadania Honorowego Obywatelstwa Czechowic-Dziedzic.
Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 14 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tj. Dz. U.z 2001 r. Nr 142, poz.1591 ze zm. ) oraz § 1 zalacznika do uchwaty Nr XXXVI1/300/01
Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 22 maja 2001 r. w sprawie uchwalenia regulaminu

nadawania honorowego obywatelstwa Czechowic-Dziedzic, w uznaniu zastug dla gminy Czechowice-
Dziedzice, na wniosek Przewodniczacego Rady Miejskiej

Rada Miejska w Czechowicach-Dziedzicach
uchwala :

§1. 1. Nadaje sie Honorowe Obywatelstwo Czechowic-Dziedzic Panu Ludwikowi Maciejowi.
2. Okolicznosci uzasadniajgce przyznanie honorowego obywatelstwa zawarte sa we wniosku
Przewodniczacego Rady Miejskiej stanowigcym integralng czes¢ uchwaty.

§2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi.

§3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej

Marek Dopierata
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Uhonorowany tym tytutem chorazy pilot Ludwik Maciej zawsze
twardo stapat po ziemi, ale tez odwaznie prut powietrze na wszyst-
kich wysokos$ciach. Skutecznie walczyt z burzliwymi falami Kanatu
La Manche. Jego stalowo-szary mundur zdobig od lat liczne odzna-
czenia. Najwyzej cenit trzykrotnie nadany Mu Krzyz Walecznych i
Order Wojenny Virtuti Militari - najwyzsze odznaczenie za wybitne
czyny potaczone z odwagg i ofiarnoscig na polu Walki.

Odznaczony jest takze medalami i orderami ,,Za Wierno$¢ i Oddanie
Krajowi Ojczystemu”.

Urodzit si¢ 16 maja 1915 roku, w najpigkniejszym zakatku na
ziemi - jak sam zawsze utrzymywat - w stoma krytej chacie w Dzie-
dzicach przy ulicy Piasta 79.

Ludwik Maciej byt pilotem Dywizjonu Bombowego 300 W/O
Royal/Polish Air Force. Litery kodowe dywizjonu - BH piloci thuma-
czyli sobie zartobliwie, jako nakazanie ,,bij Hitlera”. Ta jedna z naj-
lepszych jednostek utworzona zostata 01.07.1940 roku w Bramcote.
Pierwszy rozkaz dzienny - 23.08.1940 roku. Gotowos¢ operacyjna -
12.09.1940 roku, Swinderby. Do gtéwnych operacji tego ,,Maciejo-
wego” dywizjonu nalezaly ataki na niemiecka flot¢ inwazyjng we
Francji i podczas ofensywy przez Kanat La Manche, bitwy o Ruhrg,
Hamburg, Berlin, udzial w Bitwie Normandzkiej oraz niszczenie lata-
jacych rakiet V.

Orzet Polskich
Sit Zbrojnych

Odznaka
300 Dywizjonu
Bojowego

Ostatnie zadanie bombowe Dywizjon Bombowy 300 im. Ziemi
Mazowieckiej wykonano 25.04.1945 roku. Celem bylo Berchtesga-
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den, siedziba Hitlera w Alpach Bawarskich. Rozwigzanie dywizjonu
nastgpito 02.01.1947 roku w Faldingworth.

Polscy piloci i cztonkowie zaldg lotniczych zabici w 11 Wojnie

Swiatowej spoczywaja na stu trzydziestu cmentarzach w Wielkiej
Brytanii - od wzniesien Devonu po pogorze Szkocji.
Najwigcej Polakow - w wigkszo$ci zatdog bombowych - pochowano
na cmentarzu w miasteczku Newark-upon-Trent w Nottinghamshire.
Nad ich grobami stoi duzy kamienny krzyz z wyrytym polskimi sto-
wami Za wolno$¢. Z drugiej strony krzyza widnieje cytat ze $w.
Pawla, stanowigcy credo blisko dwodch tysigcy polskich lotnikow,
ktorzy oddali swoje zycie walczac pod brytyjska komenda w 11 Woj-
nie Swiatowej: ,,Walczytem o dobra sprawe, w biegu wytrwatem do
konca, dochowatem wiary”.

Pamigtkowy medal Ztota Odznaka
Ludwikowi Maciejowi ,Honorowy Obywatel
Honorowemu Obywatelowi Czechowic-Dziedzic”

Czechowic-Dziedzic
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Program uroczystosci

1. Uroczysta msza $§w. w kosSciele pw. NMP Wspomozenia
Wiernych w Czechowicach-Dziedzicach

2. Przejécie z kosciota na cmentarz parafialny, do grobu rodzin-
nego Maciejow

3. Otwarcie uroczystosci

4. Uroczyste odstonigcie zrekonstruowanej tablicy nagrobnej
grobu Maciejow

5. Krotki rys historyczny zycia i walki na frontach II wojny
$wiatowej chor. pilota Ludwika Macieja

6. Zakonczenie uroczystosci
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